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A) RELAZIONE GENERALE

Al) Premessa

La Regione Piemonte con deliberazione della Gidegionale 29 luglio 2013 n. 13-6179 ha
approvato il bando per I'accesso ai cofinanziamdatiQuarto e Quinto Programma Annuale del
Piano Nazionale della Sicurezza Stradale.

I Comune di Biella risulta individuato tra i dewsditari del cofinanziamento, in quanto compreso
nella “fascia di danno sociale A”, come risultadia@|’Allegato 4 al bando medesimo, relativa a
comuni e province nel cui territorio gli incidestradali nel triennio 2008-2010 hanno determinato
guote molto elevate di vittime e costo socialegpdb quindi beneficiare di una quota massima di
cofinanziamento nazionale pari al 45% del costoplessivo dell'intervento candidabile.

L’Amministrazione Comunale, valutati i campi di émtento ammissibili a cofinanziamento
nazionale dedicati al miglioramento della sicurezizadale previsti all’articolo 3 del citato bando,
ha pertanto impartito indirizzi all'Ufficio Tecnic@omunale per la redazione di un progetto
preliminare per laiqualificazione del sistema viario esistente rappgsentato dall'asse della Via
Ivrea, comunale, dalla rotatoria di Corso F.lli Roselli alla rotatoria di Via per Pollone - in
guanto asse particolarmente strategico nelle retaligtica comunale -, riconducibile ai campi di
intervento definiti dal bando neBkttore C: interventi su componenti di incidenéalitrioritarie.
C2) piani, programmi e interventi per migliorare lacarezza stradale nelle aree urbane ad elevata
incidentalita, attraverso misure di regolamentaaodel traffico, riqualificazione del sistema
viario, interventi urbanisticie nel “Settore C: interventi su componenti di incidenéaptioritarie.
C3) piani, programmi e interventi per migliorare lacsrezza della mobilita ciclopedonale sia
attraverso un’opportuna regolamentazione del teaffi sia attraverso la creazione di percorsi
protetti e riservati.

La proposta in oggetto, infatti, in coerenza comn apbiettivi del bando, recepisce esigenze
manifestate dalla cittadinanza in relazione alliatione di nuove piste ciclabili, e risulta sineggi
con iniziative gia avviate questa direttrice eststy cosi sintetizzabili:

- Il Comune di Biella si € dotato nelllanno 2000udi Piano delle Piste Ciclabili, approvato
dal Consiglio Comunale con Delibera n. 108, chevgule la realizzazione, in tempi diversi,
di una rete di percorsi ciclabili nel territoriobano; nel piano risulta indicata una direttrice
est-ovest che collega la Via F.lli Rosselli, atkalza di un rilevante edificio scolastico, con
il polo universitario, scorrendo sulla Via Ivrea;



con D.G.C. n. 530 del 12.10.2005 e stato approvagmrogetto esecutivo relativo a
“Interventi per la mobilitd ciclistica: Via Ivrea- @so G. Pella e interventi di
miglioramento piste esistehtidell'importo complessivo di Euro 129.114,00, mai
cantierizzato per mancato accertamento della fdini@eanziamento prevista dal Bilancio di
Previsione;

nel Programma dei Lavori Pubblici per il trienni@12-2016 adottato con D.G.C. n. 387 del
30.09.2013 risulta compreso l'intervento denonurf&ealizzazione rotonda/ia Ivrea -
Corso Pelld dellimporto complessivo di Euro 120.000,00;

con D.G.C. n. 471 del 22.11.2013 € stata accopadposta presentata da Citta Studi SpA di
Biella, gravitante in Corso Pella, per la concassim uso - a titolo di comodato gratuito da
sottoscrivere con apposito atto - di aree di peipridel Comune di Biella ubicate in
prossimita dell’accesso all'universita, al finergjualificarle, unitamente alle aree poste in
fregio alla Via Ivrea, gia acquistate da Citta $tombdesima, per la realizzazione di una
nuova viabilita di ingresso e parcheggio a servidel polo universitario cittadino;
nell'ottica di migliorare la viabilita della zona thgresso agli edifici universitari, Citta
Studi SpA si e impegnata quindi a mettere a digpwse, e successivamente a cedere,
gratuitamente le aree necessarie per I'eventuakzzazione di un incrocio a rotatoria
all'intersezione tra Via Ivrea e Corso Pella in tgogione dell'attuale incrocio
semaforizzato, previa approvazione del progettaldBemune di Biella avra predisposto.



A2) Esigenze da soddisfare e ragioni della sceltagettuale

Analisi dell'incidentalita: inquadramento generale

Qualsiasi intervento di pianificazione e trasforinae del territorio non puo prescindere da
un’accurata analisi del fenomeno della mobilitaniqgevisione deve essere valutata attentamente,
in termini di nuovi carichi indotti sulle reti domunicazione in funzione degli obiettivi piu gerlera

di sostenibilita.

Il Bilancio 2010 del Piano Provinciale per la sezra stradale riporta che “Nelle analisi di
accompagnamento al PNSS la Provincia di Biellaevieollocata in quella porzione del territorio
nazionale dove si registra il minor numero di wiki e i livelli di rischio piu contenuti. Tenuto
conto che il tasso di motorizzazione biellese eifpil elevati in Italia (0.88 veicoli pro-capite
contro una media regionale di 0.81 veicoli pro-tapi nazionale di 0.80), il dato relativo al lieell
di rischio € da considerare confortante (costoadeqiro capite 303 € contro i 432 € della media
regionale e 462 € della media italiana).”

Pur tuttavia la lettura dei dati ISTAT articolagmpComune (nel periodo 2006-2009) per un’attenta
valutazione del fenomeno dell'incidentalita, evidmdo le situazioni in cui € necessario porre
particolare attenzione, fa emergere immediatamehte gli incidenti prevalgono nel territorio
provinciale nella zona di pianura ed in particolarela porzione piu densamente abitata del
territorio provinciale, corrispondente al sistemdamo pedemontano (da Mongrando a Cossato
attraverso Camburzano, Occhieppo Inferiore, Big€laglianico, Ponderano, Candelo, Sandigliano,
Vigliano B.se, Valdengo, Cerreto Castello, Quarg¢gAache gli incidenti mortali si concentrano
nella fascia pedemontana e di pianura, con una imr&ggoncentrazione nelle zone piu densamente
abitate, facendo emergere la maggiore esposiziomgchio degli ambiti urbani. Il capoluogo (cioe

il Comune di Biella) € conseguentemente la sederdggior numero di decessi. L'analisi della
distribuzione del numero dei feriti sottolinea cosia ancora la fascia pedemontana e di pianura,
guella con la maggiore concentrazione: il capolug@Qomune di Biella) e Cossato risultano i
comuni con il maggior numero di feriti.
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Anni 2006/2009 fonte: ISTAT - elaborazione: Provindi Biella

Si puo ipotizzare quindi che particolare attenzidege essere posta lungoplencipali direttrici

di penetrazione dall’esterno della provincia al capluogo collocandosi molti incidenti
all'interno del’ampia conurbazione che comprende icomuni di Mongrando, Camburzano,
Occhieppo Inferiore,Biella, Gaglianico, Ponderano, Candelo, Sandigliano, iafgl B.se,
Valdengo, Cerreto Castello, Quaregna, Cossato.

L’analisi dei dati raccolti a cura della ProvinaaBiella nel periodo 2000-2010, ancorché riferita
alle sole strade provinciali, denota che la priatgptipologia di veicolo maggiormente coinvolta
negli incidenti stradali mortali & l'autovetturancun peso del 60% sul totale dei mezzi interessati
La maggior parte degli incidenti mortali avvengadna veicoli in marcia, mentre piu della meta
avvengonoin rettilineo e piu di un quinto in prossimita di una curvai Genti deboli della
strada, intesi come ciclisti e pedonisono stati coinvolti nel 17% circa di incidendl $otale. Le
biciclette ed i pedoni assieme sono stati coinvwti4% dei casi, con frequenza corrispondente ad
uno ogni 23 sinistri.

Un’ulteriore analisi interessante &intesto in cui avvengono i sinistriurbano o extraurbano. La
percentuale che interessa i sinistri nella prowardii Biella mostra una percentuat®lto piu alta
all'interno del centro abitato, anche se I'analisi degli indici di mortalita eldsivita (rapporto tra

il numero dei feriti ed il numero dei sinistri, pd0) evidenziano sinistri piu pericolosi sulleaste
extraurbane.



A3) Analisi dell'ambito di riferimento

Descrizione

L’intervento interessa l'asse viario comunale rgspntato dalla Via Ivrea, a partire dall’incrocio

con la Piazza G.B. Cossato e Via F.lli Rossellidirezione ovest, fino all'incrocio con la Via per

Pollone e la Strada Oremo (provinciale) al confina il Comune di Occhieppo Inferiore. L'arteria

stradale si configura come un’importante via digigazione e di attraversamento est-ovest, inserita

in un contesto completamente urbanizzato, a preial@estinazione residenziale e terziaria. Vi si

affacciano direttamente:

» edifici scolastici di rilevanza comunale (scuolell’'oidanzia, scuola primaria),
provinciale (istituti tecnici) e internazionaleo{p universitario Citta Studi SpA con
campus di accoglienza);

» servizi alla cittadinanza (banche, uffici postédirmacie, attivitd commerciali varie,

un polo per la prevenzione oncologica in costrug)on

Costituisce supporto e snodo (a livello urbano édedlo sovra comunale):

per le seguenti ulteriori infrastrutture accessiloih Viale dei Tigli: Cimitero urbano
principale; Casa circondariale; Area per spettae@ggianti, circhi equestri e parchi di
divertimento (in Piazzale Silvio Cerruti);

per I'accesso al centro cittadino (dalla Piazza. @8ssato);

per 'accesso al borgo storico del Piazzo (dalla Mientegazzi) ed, attraverso quest’ultimo,
per la Conca di Oropa (area protetta regionaleSamtuario e Sacro Monte bene UNESCO,
di richiamo internazionale);

per l'accesso ad area protetta regionale Parco iigdur;m Comune di Pollone (ma
parzialmente di proprieta del CdBiella).



A4) Ragioni della scelta progettuale

Il iconoscimento dell’asse di Via Ivrea come ageati notevole interesse per la mobilita - urbana e
sovra comunale-, muove anche da motivazioni dirizetd strategico piu ampie, in aggiunta a

guanto indicato in “Premessa”, e sintetizzate duge.

> IIP.T.l.edil P.I.S.U.
I Comune di Biella ha approvato con deliberazideéConsiglio Comunale n.92 in data 17 giugno
2008 il Programma Territoriale Integrato (P.T.l.) denominato “Biella Laboratorio Tessile”,
di cui al bando regionale approvato con D.G.R. :1.-54877 dell’'l1l dicembre 2006, a seguito
dell’'assegnazione di finanziamenti per la redazideleprogramma operativo con D.G.R. 12-7010
del 27.09.2007 per favorevole esito del dossieraddidatura. Il P.T.l. comprende, tra gli altm, u
intervento per ilmiglioramento della connessione delle polarita tertoriali  attraverso la
realizzazione di linea ad alta mobilita (L.A.M.ptCitta Studi, capoluogo e Stazione Ferroviaria.
Anche se a seguito della rimodulazione delle rissaesgionali disponibili per i P.T.l. e per il
trasporto pubblico locale, le scelte ivi delinesd®@o state al momento accantonate, puo giovare alla
presente analisi, recuperare alcune consideragéemrerali contenute negli studi condotti (analiéici
progettuali) sulla mobilita collettiva e sulla mbiai sostenibile in generale del contesto urbano ed
in particolare sull’'esigenza di connessione debpaoliversitario con il centro cittadino e con léere
ferroviaria, che vede I'asse di Via Ivrea coinvgbr I'intera lunghezza.
Nell'area biellese si osserva che:
= |a congestione si traduce in un aumento dei costraco del sistema economico con un
impatto negativo sulla competitivita del sistenmesso;
= ['elevata quantita di veicoli a motore sottrae sgamblici alla citta e determina una grave
perdita di valore culturale del paesaggio urbano;
= J'eccessivo tasso di motorizzazione del traffices@ciato all’elevato livello di congestione,
costituisce la causa prima del deterioramento dplidita ambientale della citta, con gravi
ripercussioni sulla salute umana,;
= |l traffico motorizzato concorre allaumento datijuinamento atmosferico.
La politica della mobilita €, tra tutte le politietocali, la piu complessa, perché coinvolge |&nsée
delle attivita urbane e, in ultima istanza, chiameausa lo stile di vita della comunita locale.
L’obiettivo di portare la mobilita urbana verso mlevati livelli di sostenibilith economica, so@al
ed ambientale, richiede quindi di affrontare il geocon una visione di sistema e con interventi di
rilevanza strutturale.
Prioritariamente, occorre contenere e diminuireurinero di veicoli in circolazione.



In tal senso la competitivita del trasporto pubbli@ccessibilita elevata alle fermate dei mezzi
pubblici, facilita di interscambio modale, grandiéidabilita, comfort, convenienza economica,
tecnologia avanzata e a basso livello di impattdianale, ecc.) comporterebbe, infatti, una
riduzione del traffico motorizzato tale da abbasssgnsibilmente la congestione; gli spazi per la
circolazione, a questo punto, si dimostrerebbefficenti e, per ampie porzioni della rete stradale
addirittura abbondanti.

Ovviamente, ladomanda di mobilita, non soddisfatta tramite 'auto, dovra trovare adeguata
risposta attingendo ad altre modalita di trasp@tstanzialmente il trasporto pubblico e la madilit
non motorizzata (a piedi e in bicicletta).

Cio richiede, oltre all'innovazione del sistema dedsporto pubblico, una altrettanto sicura e
confortevolerete di percorsi pedonali e ciclabilj senza dimenticare I'abbattimento delle barriere
che non costituiscono, tra I'altro, ostacolo solatager le persone diversamente abili.

Per il raggiungimento degli obiettivi strategici uariati nello studio, le azioni individuate
dall’Amministrazione Comunale, per perseguire gpiettivi sopra delineati se la congiuntura
economica sfavorevole ha costretto - dal 2011 cirad affrontare una revisione ed una riduzione
dell'offerta del TPL urbano, Biella ha comunqueiriztato investimenti:

» per il mantenimento dellnicolare terrestre per consentire la prosecuzione dello storico e
tradizionale servizio di trasporto pubblico tra IBiePiano ed il borgo del Piazzo (Euro
1.200.000,00 di fonte comunale, stanziati nel Rilandi Previsione 2014-2016 per
I'* Adeguamento tecnico della funicolare terrestre IBidPiano-Biella Piazzo (revisione
generale 40° anno e ammodernameht&uro 100.000,00 per lavalorizzazione e messa in
sicurezza delle stazioni di valle e di monte déllsicolare terrestre “Biella Piano — Biella
Piazzd, a valere su fondi del Programma Integrato dildppo Urbano R.1.S.U.)
denominato Biella Rivitalizzazione economica e qualificazionairbana dal Piano al
Piazzd approvato dalla Regione Piemonte con Determimszi®irigenziale n.309 del
29.07.2012);

» sviluppare lamobilita non motorizzata, dando corso alla realizzazione aiste ciclabili
(cfr. collegamenti del centro urbano con il costide nuovo ospedale, con un importante
centro commerciale) ed alla lorarmonizzazione con il sistema di trasporto pubblico
collettivo (cfr. installazione, a partire dal 2008, n. 6 stazioni di bike-sharing BIP
compatibili, presso stazione ferroviaria, funicolare, compessl Museo del Territorio e
Archivio di Stato, Citta Studi, piazza Cossato iime Vernato in prossimita del maggiore
istituto scolastico cittadino, centro urbano, lurigdvia Lamarmora nel giardino pubblico
A.M. Zumaglini a lato della sede dell’ATL, con rise finanziarie regionali derivanti dalle
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economie registrate per l'attuazione dell’Accodid’rogramma Quadro per una mobilita
sostenibile- “progettoMOVIcentro”, fondi comunali e risorse PISU; attivazione in
collaborazione con la Provincia di Biella dal fedibr 2009 di un servizio dtar-sharing
ubicato in centro urbano in adiacenza all'imbocettadVia Ivrea).

La connettivita con il territorio e con le stradeyinciali

Dallesame dellimmagine della cittd raccolta neheftrum Sabaudiae dall'incisione
“Bugella Civitas” di Gio Tommaso Borgonio del 16&2a emergeva un&orma urbis
costituita da tre nuclei: verso il basso e in pripiano Biella Piano, verso l'alto e sullo
sfondo Biella Piazzo, verso sinistra e ai margiaitlale rione Vernato, originariamente
Comune indipendente che entro a far parte di BieR& aprile 1421; al di la delle mura il
torrente Cervo, la campagna antropizzata e le rgoeté&ulla Piazza G. B. Cossato si
affaccia un breve tratto dell'antica cinta difersstlella citta, di epoca medioevale, una delle
pochissime testimonianze delle antiche fortificazidi Biella, giunte fino ai giorni nostri,
dopo la demolizione nel 1879 della Porta del VarnaA sud di Piazza G.B. Cossato,
“fuoriporta” si dipartiva I'attuale Via Ivrea, idirezione ovest.

Dalla riorganizzazione urbanistica della Citta apiresa nella seconda meta del secolo XIX,
Via Ivrea ha rappresentato il principale I'asse pdinetrazione da ovest e quindi, di
attraversamento est-ovest. Con l'espansione vardadslla prima meta del Novecento e
'apertura dellasse rappresentato da Viale Macétlenseguente al trasferimento della
stazione ferroviaria nell’attuale posizione), eepoca molto piu recente, con I'apertura della
SS Biella-Mongrando, della SS 338 Var e della cestda strada a servizio del nuovo
ospedale territoriale, il carico veicolare € pr@greamente alleggerito, soprattutto quello “di

transito”.
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A5) Esigenze da soddisfare

accoglimento della proposta presentata da Cittdi SpA di Biella, gravitante in Corso
Pella, per la realizzazione di un incrocio a ratat@ll'intersezione tra Via Ivrea e Corso
Pella in sostituzione dell’attuale incrocio semfpato;

fluidificazione del traffico in entrata alla cittn la risoluzione dell'intersezione stradale “a
rotatoria”;

rallentamento della velocita di scorrimento legata esigenze di immissione nella rotatoria
medesima (rispetto alla gestione con semaforo) lied rauzione della larghezza della
carreggiata per inserimento della pista ciclalileiascun senso di marcia;

connessione del polo universitario al centro urbadaalla stazione ferroviaria attraverso
una mobilita non motorizzata rappresentata pringipate dalle biciclette a noleggio gia
disponibili (abilitate BIP);

implementazione della rete ciclabile cittadina,viiegiando gli assi viari principali, piu
conosciuti e trafficati per incentivare l'uso delldcicletta come mezzo di trasporto
alternativo e garantire maggiore sicurezza all’méen

miglioramento della sicurezza dei pedoni (inseritaeparriere salva pedoni, risoluzione
incrocio con rotatoria e rifacimento attraversamepédonali, abbattimento barriere
architettoniche, implementazione illuminazione d&la, segnalatori per innesto fermata
autobus, riordino segnaletica verticale ed orizalent
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Dal “Piano della mobilita ciclabile — Citta di Tan — ottobre 2013™:

La bicicletta
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Per percorrere la stessa distanza un ciclista consuma

200 volte meno energia rispetto all’auto e cinque La mobilita
volte meno energia di un pedone. Con 500 calorie, ciclistica & una

che corrispondono a 100 g. di zucchero o0 a 55 g. di .<: r n

grasso o di benzina, un ciclista pedala per 37 Km, un modalita di Le biciclette sono
escursionista cammina per 14 km. Con 55 g. di trasporto veicoli economici,
benzina il motore di un‘auto di media cilindrata si urbano ad alta contribuiscono al

efficienza:

risparmio energetico,
hanno costi di
manutenzione
contenuti

spegne dopo circa 700 m.

Andare in bici fa bene alla salute:

diminuisce il rischio di obesita, malattie
cardiovascolari e diabete. Riduce I'ansia, migliora ia
forma fisica e la salute mentale.

La bicicletta permette
spostamenti flessibili:
& agile nei percorsi,
nei cambi di direzione

La mobilita ciclistica si integra con
le pofitiche di inclusione sociale:
muaversi in bici & pit economico
anche del trasporto pubblico, per

La bicicletta consente a

tutte le persone in Su percorsi lunghi la

bicicletta favorisce

Andare in bicicletta é stimolante: permette
un contatto diretto con le persone, le
lacalita, | paesaggi, | suoni e gli elementi
naturali. E"un modo gradevole e comodo
per esplorare una citta, pii veloce deilo
spostamento a piedi ma sufficientemente
lento per consentire visite turistiche, con un
alto grado di flessibilita e autonomia.

La bicicletta favorisce gli spostamenti |
"porta a porta” e fa risparmiare i
tempo per la ricerca di parcheggio

La bicicletta occupa poco spazio

anche con le rastrellfere per la sosta:
un posto auto occupa 10 m2

in un parcheggio auto possono

essere collocate 10 biciclette

questa consente a tutti 'accesso
alle opportunita che la citta offre in
termini di lavoro, istruzione, cultura
e tempo libero

normali condizioni di
salute di muowversi in
autonomia, compresi
bambini ragazzi, e, piu
in generale e coloro che
non hanno ia patente

lintermodalitd con il
trasporto pubblico

ed & facile da
parcheggiare.




B) RELAZIONE TECNICA - SPECIALISTICA

Descrizione dell'intervento

Il presente progetto prevede la realizzazionendhuovo collegamento ciclabile (gia previsto
nel Piano delle Piste Ciclabili come “Direttrice’18 di una rotatoria all’incrocio tra Via Ivrea e
Corso Pella (attualmente semaforizzato).

B1) PISTA CICLABILE

A fronte di sopralluoghi e considerazioni tecnicke pista ciclabile in progetto presenta una
parziale variazione di percorso rispetto alla mevie del Piano.

Viene, infatti, scelta la progettazione della pittago tutta Via Ivrea, a partire da Piazza
Cossato, con gli edifici dellAmministrazione Pnosiiale ed un parco pubblico in prossimita,
fino all'incrocio con la Via per Pollone.

Lungo tale percorso si trova il polo universitardi Biella chiamato “Citta Studi”, negli
ultimi anni in forte espansione, la sede dgitlito Tecnico Industriale Q.Sella, un asilo
comunale, il viale di accesso al cimitero urbanibarea per luna park e attrazioni varie
all'aperto, diversi edifici residenziali, alcuni ezsizi commerciali e terziari, le poste, un
costruendo complesso di prevenzione oncologica.

Il complesso di “Citta Studi, ” che accoglie Cit&tudi S.p.a, organismo preposto nella
formazione professionale e nello sviluppo di prtgetternazionali, ospita alcune sezioni
dell'lstituto Tecnico Industriale Q.Sella, un d&tamento del Politecnico e dell’'Universita di
Torino con tre corsi di laurea e due diplomi, unskéa annuale, un Istituto del CNR con diversi
laboratori ed un Centro Congressi.

Di fronte al complesso universitario si trova unpamparcheggio per le auto che potrebbe
trasformarsi in parcheggio scambiatore auto-biai postazione di bike-sharing, per incentivare
i cittadini che provengono da ovest e cheodevmuoversi in citta, a lasciare l'autor pe
utilizzare la bicicletta.

Il tipo di pista ciclabile in progetto e quella Belcorsia riservata ricavata sulla carreggiata
stradale, ad unico senso di marcia concorde aajdella contigua corsia destinata ai veicoli a
motore.

La corsia verra realizzata su entrambe i latiededirreggiata nelle rispettive direzioni.

| punti critici, di potenziale conflitto con la \bdita automobilistica, sono rappresentati da una
fermata dell'autobus in posizione interna rispatta sede della carreggiata, alcune intersezioni
con strade secondarie, una rotatoria ed un incseneaforico.

La scelta di questo itinerario ciclabile si & basstlll'opportunita di creare uno spazio per la
circolazione delle biciclette nella strada che didatto, gli utenti delle biciclette utilizzanep



gli spostamenti tra il polo universitario di CitRudi ed il centro della citta. Si tratta quindi d
delimitare sulla Via Ivrea le due corsie ciclabitifervenendo con sistemazione dei parcheggi,
segnaletica e adeguata protezione dove necesganssbile. Si ritiene che per incentivare una
mobilita alternativa all'uso dell'auto il percodebba essere attrattivo e pertanto diretto, veloce
e guanto piu sicuro possibile.

Caratteristiche tecniche dei tracciati

Le due corsie ciclabili, con larghezza compresantedri 1.00 e 1.50, in funzione dello spazio
disponibile, verranno realizzate in parte sullaessiladale, le quali saranno separate dalla corsia
di marcia veicolare da due linee contigue, gialldaaca, piu la linea bianca a lato marciapiede
ed in parte in sede promiscua ciclopedonale (luhgale alberato).

Al fine di migliorare la visibilita del percorso alme in condizioni notturne, lungo la maggior
parte del tracciato verranno posizionati i catariffenti “occhi di gatto” nello spazio tra la linea
bianca e quella gialla di delimitazione della caysh modo che né i ciclisti né gli automobilisti
sovrastino questi elementi, per evitarne il danrayggnto.

Lungo alcuni tratti di potenziale conflitto corntifffico automobilistico verranno posizionati dei
cordoli in gomma gialli di 10 cm di altezza.

Le zone di parcheggio delle autovetture lungo la Wirea verranno spostate verso il centro
della carreggiata per permettere il passaggio g&dla ciclabile tra le stesse ed il marciapiede.
Tra le corsie ciclabili e la delimitazione dei gagggi verranno realizzate delle zebrature
spartitraffico di almeno 50 cm al fine di limitafleconflitto tra I'improvvisa apertura di una
portiera ed il transito di una bicicletta.

Tra le corsie ciclabili e la delimitazione dei pagggi “a spina di pesce” verranno posizionate
delle barriere salvapedone al fine di evitare #sione della corsia ciclabile da parte delle auto
in manovra.

Il piano di scorrimento manterra le caratteristielteali e su di esso verra ripetuto, ad intervalli
regolari ed in prossimita dei punti di potenziadaftitto, il simbolo della bicicletta in bianco.

Le fermate degli autobus saranno anch’esse spostege il centro della strada per permettere
una continuita della pista ciclabile con autobussasta, ma vengono previste delle strisce
pedonali piu strette, secondo lo schema danesgeperettere ai pedoni la precedenza rispetto
alle biciclette nella salita e nella discesa datidous.

Le griglie di scolo dell'acqua piovana lungo ilarato della pista ciclabile non dovranno
trovarsi in asse con le ruote delle biciclette.

Dovranno essere posizionati dei dossi in uscitke gahzioni di servizio per moderare l'ingresso
delle auto in carreggiata.
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La pista ciclabile interessera tutta la Via Ivragartire da Piazza Cossato fino all'incrocio con

la Via per Pollone, compreso il percorso verso ikeBsharing di C.so Pella, mediante la

realizzazione in carreggiata di due corsie ciclabdnodirezionali, della lunghezza complessiva

3100 metri circa, con sezione variabile e comptesenetri 1 e 1.50.

Gli interventi consisteranno principalmente in:

realizzazione segnaletica orizzontale (linee defimone corsia, linee spartitraffico,
sistemazione parcheggi auto, ripetizione simbatlstta);

posa su tutto il percorso di strutture rifletteigo “occhi di gatto”;

sostituzione vecchi cordoli in gomma con nuovi;

posa in alcuni tratti di cordoli in gomma gialli td cm di altezza;

posa barriere salvapedone;

posa di dossi in uscita dalle stazioni di servizio;

modifiche alla sistemazione delle acque superfiatitaverso la posa di griglie, bocche di
lupo ecc..;

posa segnaletica verticale;

realizzazione parcheggi per biciclette.
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B2) ROTATORIA

Incrocio Via lvrea — Corso Pella — Strada BarazaetWandorno.

L’intersezione in oggetto, rappresenta una zondadete viabile principale, caratterizzata da
intenso flusso di veicoli. Attualmente l'incrocia@golato da un impianto semaforico che gestisce i
flussi carrabili e pedonali nelle 4 direzioni del€rocio.

Questo impianto verra rimosso e sostituito da \atsamenti pedonali a norma del D.M. 236/'89
con aiuole centrali spartitraffico che canalizze@nflussi veicolari.

Caratteristiche geometriche principali

Le corsie in uscita ed in entrata rispetto allaataia hanno larghezza minima di m. 3,50 e
consentono I'immissione di un solo veicolo allatsol

L’isola centrale della rotatoria ha due diversigiadj curvatura agli estremi:

Raggio interno m 6,00
Raggio esterno m 15,50
Larghezza corsia (veicolare) m 8,00
Larghezza corona circolare (sormontabile) m 1,50

Scelte progettuali.

Materiali previsti
| materiali per la realizzazione delle rotatorienservano le caratteristiche del tessuto urbano

circostante per non creare discontinuita con lfimbo

In ogni caso la scelta dei materiali € basata satipio della durabilita, della facilita di messa
opera, della bassa manutenzione e dell’economicita.

| cordoli a contenimento dell’aiuola centrale sqmevisti in pietra spessore cm. 12; attorno ad essa
verra realizzata una corona circolare della largaelt m 1,50 in asfalto (sormontabile dai veicoli),
e delimitata esternamente da cordoli in pietrad*fvovincia”.

Si prevede di impiegare inoltre cordoli in pietkeeati spessore di cm. 12 ; parte di questi verranno
prelevati e riposizionati in quota dal cantieresste

La pavimentazione stradale sara realizzata da ngl@merato bituminoso costituito da tout venant
spessore cm. 8 e un tappetino d’'usura con spessor8, come gquella gia esistente lungo la Via
Ivrea; prima di procedere all’asfaltatura si prexvetio scavo di profondita pari a cm.20.

Si provvedera a stendere il misto stabilizzato ssmeo al fine di raggiungere le pendenze adeguate
per una corretta regimazione delle acque meteariche
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L’aiuola centrale si prevede arredata a verde, cmsie le isole spartitraffico e delimitate da cdirdo
in pietra “tipo Provincia”. Questo per garantirdéiviello di sicurezza.

llluminazione pubblica ed allestimento dell'area vede
Per quanto riguarda I'impianto di illuminazione ldetrocio si sono predisposte nelle somme a
disposizione delllAmministrazione .

Il verde delle aiuole create nel presente progs#tta caratterizzato dalla formazione di prato
compresa la fornitura e posa del terreno naturatdgpoformazione dell’aiuola stessa, come meglio
evidenziato nella stima sommaria dei lavori.

Viabilita pedonale

La rotatoria alla francese, se da un lato rapptasema soluzione a problemi di viabilita veicolare,
dall'altro costituisce difficolta al traffico pedate, in quanto genera flussi ininterrotti di veiadie
attraversano la rotatoria stessa. Per questoakesitsamento pedonale dalla rotatoria si prevede ad
una distanza tale da consentire la fermata di isohe(auto). Verranno impiegate le stesse barriere
salvapedone tipo “Citta di Biella” in acciaio zingaa caldo e verniciato precedentemente rimosse
dai marciapiedi esistenti, a protezione del peddlwescopo di inibire gli attraversamenti dei peidon
al di fuori delle aree apposite. Su tutte le vie adicesso alla rotatoria, sono stati previsti
attraversamenti pedonali, realizzati con vernienba.

Laddove mancassero delle barriere salvapedoneeguesanno fornite dal Comune di Biella.

Relativamente all’eliminazione delle barriere atetioniche, si provvedera affinché tutti i
marciapiedi saranno collegati alla sede stradaleamzosite rampe di pendenza non superiore
all'8%. Le larghezze dei marciapiedi saranno maunteennvariate garantendo in tutti i casi le
dimensioni minime di larghezza pari a 1,50 m, cameede la normativa (D.M. 05/11/2001).

Aiuole spartitraffico.
Le aiuole spartitraffico sono state progettateirag tli migliorare le immissioni dei veicoli, sempre
nel rispetto dei disposti del D.M. 5/11/2000 relathente alla larghezza delle corsie.

Raccolta e smaltimento acque meteoriche
Attualmente le acque meteoriche vengono gia srealiit griglie in ghisa poste in prossimita dei

marciapiedi e sulla carreggiata stessa.

Poiché la rotatoria comporta un riassetto delliirta nell'immediato intorno, il progetto prevede
una risagomatura del profilo stradale che consemteaopportuno convogliamento delle acque
meteoriche e contrasti allo stesso tempo la foeradrifuga generata dalla rotatoria. Di qui la
necessita di prevedere la realizzazione di nuoxpic@ccoglitori, opportunamente raccordati al

collettore principale.
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NORMATIVA DI RIFERIMENTO

Legge 19 ottobre 1998, n. 366, “Norme per il finaneento della mobilita ciclistica”, D.M. 30
novembre 1999 n. 557, “Regolamento recante normeapeefinizione delle caratteristiche
tecniche delle piste ciclabili”

Regione Piemonte: Linea guida 10. La rete dei psrciclabili (giugno 2007)

Regione Piemonte: Linea guida 19. Le rotatorieqgai2007)
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B3) Relazione tecnica (categorie di lavorazioni)

Allestimento cantiere

Oneri indotti dall'organizzazione del cantiereiai tiella sicurezza, compresi: nolo della cartditina di sicurezza e
delle relative lampade crepuscolari, secondo Ipadizioni degli organi preposti del Comune di Biedl conformi ai
dettami del Codice della Strada, mano d'opera ezimdopera per il controllo cantiere e viabilitaerp
compartimentazioni delle aree di lavoro, oltre allermali delimitazioni di cantiere, sistemazionpostamenti ed
allestimenti delle recinzioni e delle chiusure pensentire lo svolgimento dei lavori in sicurezzasistemazione della
segnaletica di sicurezza, per tutta la durata deorl in cantiere, la baracca di cantiere, i seriggenici e gli
allacciamenti necessari, il ripristino dello stafei luoghi e tutto cid che & necessario su rithidglla D.L.; compresi:
la fornitura e posa di tutti i materiali, le att&idi coordinamento connesse con il D.Lgs. 81/G8ne e i. (riunioni,
vigilanza, coordinamento per l'attuazione delleur@sgenerali di tutela), nonché tutto quanto ptevigel piano di
sicurezza e coordinamento in fase di progettazione

Rotatoria Via Ivrea - Corso Pella
Rimozioni e demolizioni
Taglio netto e parallelo dell' asfalto eseguito clipper per tutta la profondita dell' asfalto.
aiuole, marciapiedi e isole varie
Scarifica di pavimentazione bituminosa medianteificatrice a freddo comprendente: I'eventuali @pdr rifinitura
della scarifica anche se da eseguirsi a mano eno attorno ai chiusini non rimovibili, nelleraite, nelle fasce di
raccordo etc.); il carico e trasporto del materdil@sulta, nei luoghi indicati dalla D.L. (conagpero del materiale da
parte della citta’) o scelti dalla ditta (con matira disposizione della ditta); I'accurata puwiaiel fondo, le opere
provvisorie per deviazione del traffico, la rimozéeventuale di griglie e chiusini, ogni onere ip&unzionamento dei
mezzi d'opera
Per profondita’ di cm 3, con materiale a disposigidella ditta
area incrocio
Rimozione di impianto semaforico costituito da it elementi, compresa la rimozione cavi, pozzetinti, cabine,
disallacciamenti, trasporto al magazzino comunalesdmafori e tutte le opere necessarie a dama dipéa a regola d'
arte (corpo).
Rimozione di bordure in calcestruzzo e relativatafohdo in cls compreso il trasporto del materidlerifiuto a
pubblica discarica
aiuola lato nord - ovest (tra Via Ivrea e StradasBaetto Vandorno)
Rimozione, accatastamento nell'ambito del canteergposizionamento in quota di bordure in pietréstesti su
sottofondo in cls Rck 250, compresa la rifinitutainfianco in cls dei giunti, il ripristino dellpavimentazione stradale
in bitumato ed ogni opera per dare il lavoro firateegola d'arte
bordure in pietra sp. cm. 10-12: marciapiedi eniste
Disfacimento di pavimentazione con accatastameatonditeriale utilizzabile entro la distanza massthanetri 300,
compreso il taglio dei bordi della pavimentazioilecompenso viene corrisposto come sovrapprezam sthvo e
pertanto nella misura dello scavo non deve esstetth lo spessore della pavimentazione.
In macadamgcalcestruzzi cementizi cubettimasselli e pavimentazione bituminosa émege, di qualunque tipo e
spessore e con qualunque sottofondo, per supériict 0,50 e oltre
Marciapiede Via Ivrea lati sud-est e sud-ovest
Marciapiede Via lvrea lato nord-est
Demolizione di muretto di recinzione esistente, imet martello demolitore, con smaltimento dei matedi risulta
alla pubblica discarica e con accatastamento detdiazione per la successiva posa su nuovo murett@.
muretto di recinzione ex-lavaggio
muretti di recinzione Citta Studi e muretti aiu@ita Studi
Rimozione di parapetti in ghisa lavorata, compiiésarico, il trasporto, I'accatastamento,le attegare per la molatura
ed il taglio ed ogni altro onere
Per qualsiasi tipo di manufatto (pannelli grigli@ttta Studi)
recinzione Citta Studi (incidenza circa 20 kg/m.)

Scavi
Scavo di shancamento per la formazione del cagsopet una profondita media di cm 25, con caritasporto del
materiale di risulta alle Discariche autorizzatenpoeso I'onere per lo smaltimento
area verde ex lavaggio
Scavo a sezione obbligata o a sezione ristrettagea tubazione e manufatti, in terreni scioltompatti, fino a 2 m di
profondita rispetto al piano di shancamento, esegron idonei mezzi meccanici, con eventuale iBt® manuale
ove occorra, esclusa la roccia da mina ma comptesianti rocciosi ed i blocchi di muratura findgb0 ms3, misurato
in sezione effettiva, con deposito dei materialasidello scavo stesso.
Anche in presenza di acqua fino ad un battenteimasdi 20 cm
condotti fogna bianca
condotti corrugato per illuminazione
aiuole spartitraffico e rotatoria
aiuole laterali via Ivrea nord
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corona rotatoria interna
area verde ex lavaggio (da risanare con naturale)
Bordure e cordoli di pietra
Fornitura e posa in opera di cordoli in pietra tavincia (cm 5/15x27x60) compresa la formazioekletto di posa
in calcestruzzo R'ck = 15N/mmq, spessore cm 18arco in cls, la sigillatura delle superfici dirmbacio, a mezzo di
malta di cemento, la rifilatura dei giunti, il riggamento durante e dopo la posa, il taglio dedaqaii pezzi speciali ed
ogni opera necessaria a dare opera finita a reppite.
aiuola spartitraffico Via Ivrea est
aiuola spartitraffico Via Ivrea ovest
aiuola spartitraffico Corso Pella
aiuola spartitraffico Strada Barazzetto Vandorno
delinatore speciale di ostacolo
corona rotatoria centrale
Posa di guide rette o curve dello spessore di @ndli §neiss, graniti, sieniti, dioriti e simili,takza da cm.25 a m.30, in
pezzi di lunghezza variabile da m. 040 / 0,50 a,90.0 1,00 su strato di calcestruzzo dello spesdbom.15 e della
larghezza di cm.22 (cemento mg.15, sabbia mc.Ogtil@jetta mc.0,800) compreso: I'eventuale scakeodemolizione
del letto di posa preesistente; il carico ed isp@to del materiale eccedente alle localita’ isgicod alla discarica; la
perfetta sigillatura dei giunti con colata di paatdi cemento ogni opera di scalpellino.
con scavo eseguito a macchina
Strada Barazzetto Vandorno
aiuola laterale Via Ivrea nord-ovest
aiuola laterale Via Ivrea nord-est
aiuola laterale Via Ivrea nord-est
marciapiede lato citta studi sud-est
marciapiede lato citta studi sud-ovest
isola centrale
a dedurre bordure presenti in cantiere e gia rpmsate
Guide rette e curve di gneiss e simili, di altedzacm. 25 a cm. 30, in pezzi di lunghezza di almeo0.90 con
smusso non inferiore a cm. 1x1, lavorate a spigeliin tutte le parti fuori terra, flammate o laade a punta fine sulla
faccia superiore e lavorate a punta fine sw@tzxif vista verticale, o a piano naturale di caslacaso di pietra tipo
luserna, per un'altezza di almeno cm.18, rifilataqeadrate sulle teste per tutto lo spessore ecpeB sulla faccia
opposta a quella vista, di colore uniforme, esctusglle macchiate o comunque difettose.
dello spessore di cm.12
bordure da fornire
Griglie in ghisa - Tubazioni raccolta acque metedche
Realizzazione di nuova griglia raccolta acque /chati lupo, comprensiva di scavo per la posa dvaymzzetto, tubo
in PVC di raccordo completo di giunti, posato sutafondo in calcestruzzo e allacciato alla linearaccolta,
sistemazione e messa in quota di nuovo chiusino.
Allacciamento delle nuove tubazioni di raccoltawglla fognatura comunale esistente
Posa in opera di chiusini delle fognature e sinaitillocati alle quote della pavimentazione finit@mpresi la malta
cementizia, i mattoni occorrenti e I'eventualepgmato dal luogo di deposito al sito d'impiego seqsistente manufatto
sommano per tutti i riposizionamenti in quota
Tubi in pvc rigido per fognature,tipo 303/1 confaraie norme uni 7447/85, giunto a bicchiere coellanlastomerico
toroidale, lunghezza ml.6
diametro esterno cm. 20
Posa tubi di cui la voce prec. Esclusi scavo,reiate cls
Calcestruzzo per uso non strutturale confezionattbsaggio con cemento tipo 32,5 R in centrale dorsggio,
diametro massimo nominale dell'aggregato 30 mamnitb in cantiere. escluso il getto, la vibrazipitgonteggio, la
cassaforma ed il ferro d'armatura; conteggiatireep&seguito con 250 kg/mc
bauletto tubo in PVC 200
Getto in opera di calcestruzzo cementizio esegdlifettamente da autobetoniera con apposita caaakRt sottofondo
marciapiedi
Sottofondi
Provvista e stesa di misto granulare anidro peddaioni stradali, conforme alle prescrizioni dedita attualmente
vigenti, composto di grossa sabbia e ciottoli dnelisioni non superiori ai cm. 12, assolutamenterecei materire
terrose ed organiche e con minime quantita di neatémose o argillose, esclusa la compattazionenpresa la
regolarizzazione con materiale fine secondo i péatiliti, eseguita a macchina, per uno spessorgresso pari a cm.
20
area verde ex lavaggio
Compattazione con rullo pesante o vibrante defltatdi fondazione in misto granulare anidro oi attateriali anidri,
secondo i piani stabiliti, mediante cilindraturastaati separati sino al raggiungimento della comegat giudicata
idonea dalla direzione lavori per spessore firiito & 30 cm.

Formazione di rilevato stradale con materiali ghiaferrosi steso a strati o cordoli di cm 50 disgore, umidificati, se
richiesto dalla direzione lavori, addensati cororgtatico pesante o vibrante con effetto fino at@tnellate per un
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periodo non inferiore alle ore 6 ogni 100 m? dévto e comunque fino al raggiungimento di un ssfddente grado di
costipamento, secondo le disposizioni impartitéaddirezione lavori, misurato in opera
Materiali forniti dalla ditta, previa accettaziodella direzione lavori.

area verde ex lavaggio

riempimento sotto il marciapiede nuovo Citta stisdid-ovest)

Spandimento di materiali vari per spessori supedarm 3, provvisti sfusi sul luogo d'impiego, parformazione di
strati regolari, secondo le indicazioni della dioe® lavori, compreso gli eventuali ricarichi dusata cilindratura ed
ogni altro intervento per regolarizzare la sagoeglicstrati
Ghiaia naturale sparsa con mezzo meccanico

area verde ex lavaggio

Sovrastruttura stradale, aiuole e marciapiedi
Formazione di fondazione per marciapiede rialzapgioripristino di tratti dello stesso, comprendeihtsottofondo in
calcestruzzo cementizio, con resistenza caraitaigtari a 100 kg/cmq, su strato di ghiaia vaglid¢do spessore di
cm.10 compressi, esclusa la pavimentazione sowtasséa bituminosa che lapidea e lo scavo del oessn
dello spessore di cm. 10
marciapiede lato citta studi sud-est
marciapiede lato citta studi sud-ovest
Calcestruzzo per uso non strutturale confezionattbsaggio con cemento tipo 32,5 R in centrale dorsggio,
diametro massimo nominale dell'aggregato 30 mamnitb in cantiere. escluso il getto, la vibrazipitgonteggio, la
cassaforma ed il ferro d'armatura; conteggiatireep&seguito con 250 kg/mc
isole spartitraffico
corona rotatoria interna
Getto in opera di calcestruzzo cementizio esegditettamente da autobetoniera con apposita caaaletr isole
spartitraffico e corona rotatoria

Provvista e stesa di misto granulare bitumato {tewmant trattato) per strato di base, compostméeiidi torrente, di
fiume, di cava o provenienti dalla frantumazionerdéccia serpentinosa, trattato con bitume conforarm alle
prescrizioni della citta' attualmente vigenti peaqto concerne la granulometria e la dosatura, oesaga cilindratura
mediante rullo compressore statico o vibrante df@ite costipante non inferiore alle 12 tonnellateso in opera a due
riprese con vibrofinitrice per uno spessore congwgmri a cm. 8
area verde ex lavaggio
Provvista e stesa di emulsione bituminosa catioai&b% di bitume modificato in ragione di
Kg 1,000/m?
area da bitumare
marciapiede lato citta studi sud-est
marciapiede lato citta studi sud-ovest
Provvista e stesa a tappeto di calcestruzzo bitosoiper strato di usura, conforme alle norme téenaitta’ di Torino
(c.c. 16/05/1973), steso in opera con vibrifiniria perfetta regola d'arte secondo la vigente rorana le eventuali
indicazioni della D.L., compreso l'onere della cattpzione con rullo statico o vibrante con effattistipante non
inferiore alle 12 tonnellate, esclusa la preparszidella massicciata sottostante e la provvisteegasdell'emulsione
bituminosa di ancoraggio steso con vibrofinitriger uno spessore finito compresso pari a cm 4.
area da bitumare
marciapiede lato citta studi sud-est
marciapiede lato citta studi sud-ovest

Barriere architettoniche

Abbattimento di barriera architettonica su maradpi con pavimentazione in asfalto
Barriere salvapedoni

Rimozione barriere salvapedoni

Posa in opera di barriere salvapedoni precedentemiemnosse

Sistemazione aree a verde
Formazione di prato, compresa la regolarizzaziaigi@dno di semina con livellamento sminuzzamentastrellatura
della terra, provvista delle sementi e seminagcoagitrasporto in discarica degli eventuali maliediarisulta
Con preparazione manuale del terreno
Compresa, inoltre, la fresatura alla profondita'idariore ai cm 12
Compresa, inoltre, aratura e fresatura, alla paifahnon inferiore ai cm 30
Su cassonetto gia' preparato di cm 15, comprefeariaura e stesa di terra agraria
Compreso lo scavo del cassonetto di cm 15 e latfmane stesa di terra agraria
Su cassonetto gia' preparato di cm 40, dissodansettimfondo compresa la fornitura e stesa di tagraria
Compreso, inoltre, lo scavo del cassonetto di cradfdrnitura e stesa di terra agraria
aiuole a nord di via Ivrea
aiuola centrale inerbita della nuova rotatoria
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Tubazioni corrugati per illuminazione, pozzetti ispezione e plinto per nuovo palo di illuminazione

Fornitura in opera di cavidotto corrugato a dopggasete d=125 mm compreso cavo elettrico, scavotereo, bauletto
di cls R'ck 250 ed ogni altro onere

Fornitura e Posa di pozzetti in cemento armatoapitwicato dimensioni interne cm. 40x40x40 compiksoperchio in
ghisa

Fornitura e posa di plinto di fondazione per p#llaninazione in cls avente dimensioni di cm.90x90xB'ck=25 Mpa.
Compresi tubo interno diam.cm,30 per foro inseritoetel palo, compreso ogni onere

Fornitura e posa in opera su plinto predispostpatth rastremato saldato h. tot. 10 mt. Completsbdaccio cilindrico
ricurvo a 1 via, h. tot. 10 mt. F.t., morsettienadioppio isolamento e portello per chiusura asoladoppia serratura
esagonale.

Realizzazione nuovi muretti di recinzione in cememt armato

Casserature per strutture in cemento armato, seenpliprecompresso, a sezione ridotta qualisolatgersi ecc.,
compreso il puntellamento ed il disarmo misurandolusivamente lo sviluppo delle parti a contattd gietti In
legname di qualunque forma

fondazione muretto di recinzione ex-lavaggio
muretto di recinzione ex-lavaggio
fondazione muretti di recinzione Citta Studi
muretti di recinzione Citta Studi
Calcestruzzo a prestazione garantita, in accordolUl EN 206-1, per strutture di fondazione (glirtordoli, pali,
travi rovesce, paratie, platee) e muri interratbatatto con terreni non aggressivi, classe di gsmme ambientale xc2
(UNI 11104), classe di consistenza al getto S4amaggregati 32 mm, Cl 0.4; fornitura a pié d'opesxluso ogni
altro onere: per plinti con altezza < 1.5 m, platiedondazione e muri di spessore < 80 cm. Classedistenza a
compressione minima C25/30.
fondazione muretto di recinzione ex-lavaggio
muretto di recinzione ex-lavaggio
fondazione muretti di recinzione Citta Studi
muretti di recinzione Citta Studi
Getto in opera di calcestruzzo cementizio precoofe#o eseguito con pompa compreso il nolodellssstén strutture
di fondazione
Getto in opera di calcestruzzo cementizio precoofezo eseguito con pompa compreso il nolodellssstén strutture
armate

Cubettatura isole spartitraffico
Posa di cubetti di porfido, sienite o diorite,parfbrmazione di pavimentazione, provvisti in progg' del luogo di
posa e disposti secondo il piano di cava, ad amhirastanti e paralleli, anche nelle zone deirinanviari su letto di
posa di sabbia del Po o della stura,secondo lecnremsi, compresa la provvista della sabbia, |&ittma a regola
d'arte, la scopatura, il carico ed il trasportotuliti i detriti alle discariche e la manutenzioresclusa la sola
preparazione del sottofondo che sara’' compengsaa
Cubetti con spigolo variabile da cm 8 a cm 12 (ddgvarsi presso i magazzini comunali)

isole spartitraffico

Riposizionamento recinzioni ed Insegne informative
Posa in opera di manufatti in acciaio inox
Quali serramenti di tipo industriale, cancelli, calfate, inferriate, ringhiere, corrimani e simili.
recinzione Citta Studi (incidenza circa 20 kg/m.)

Riposizionamento della recinzione in rete metaliptastificata precedentemente rimossa su nuovo ttouie c.a.,
compresi i fili di tensione, i profilati in ferrolgstificati ed ogni onere occorrente

recinzione lato ex-lavaggio
Spostamento di totem informativo Citta Studi posto struttura in acciaio ancorata a manufatto ircestfuzzo,
compresa la nuova ricostruzione del plinto in campreso il riposizionamento del tubolare con gnsedel pannello
informativo in luogo da decidere a discrezionea8lirezione Lavori
Abbattimento alberi
Abbattimento di alberi di qualsiasi specie postcamdizioni di minima difficolta’ (esemplificabileon alberate ubicate
allinterno di parchi o giardini), compresa l'gséizione della ceppaia, il riempimento della buca tmra agraria, la
costipazione del terreno, il trasporto del materdilrisulta in discarica o nei magazzini comunali
Per piante di altezza inferiore a m 10 (area eagdgio)

Pista ciclabile Via Ivrea

SEGNALETICA ORIZZONTALE
Passaggi pedonali, linee d'arresto
Segnaletica in vernice spatrtitraffico rifrangenteriposto di resina alchidica e clorocaucciu)
Passaggi pedonali, linee arresto, altri segni stdlaeggiata per ogni metro quadrato di superfeffettivamente
verniciata.
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Passaggi pedonali, linee di arresto
Linea Bianca 12 cm e Gialla 30 cm
Segnaletica in vernice spartitraffico rifrangergerfiposto di resina alchidica e clorocaucciu)
Strisce di mezzeria, corsia ecc. per ogni metsiriicia effettivamente verniciata.
Striscia di larghezza cm 12 (Bianca)
Striscia di larghezza cm 30 (Gialla)

Pista Ciclabile andata e ritorno + Via Pella finkesharing ml 3100
Simboli su pista ciclabile "ciclista" "freccia"
Segnaletica in vernice spartitraffico rifrangergerfiposto di resina alchidica e clorocaucciu)
Simbolo pista ciclabile elongato da tracciare sp@imentazione secondo lo schema della fig. 1/d4art. 148 R.E.
cds) per ogni elemento verniciato.
Simbolo pista ciclabile 150x200 cm
Segnaletica in vernice spatrtitraffico rifrangenteriposto di resina alchidica e clorocaucciu)
Frecce direzionali urbane per ogni elemento veatoci
Freccia urbana ad una sola direzione
Parcheggi
Segnaletica in vernice spartitraffico rifrangergerfiposto di resina alchidica e clorocaucciu)
Demarcazione (completa di simbolo carrozzella eateba laterale) di parcheggio per handicappati@dma pettine o
a spina di pesce, secondo gli schemi della fig48/a (art. 149 R.E. cds) dim. m 3,00x5,00
Demarcazione stallo h o C/S a pettine/spina
Segnaletica in vernice spatrtitraffico rifrangenteriposto di resina alchidica e clorocaucciu)
Demarcazione completa (gialla) con simbolo di paggiio per "carico e scarico merci” in fila per unaghezza
compresa tra 7-15 m. prezzo comprensivo di n. baiina terra.
Demarcazione stallo C/S lungo
Segnaletica in termo-spruzzato plastico rifrangente
Strisce di mezzeria, corsia, ecc. per ogni metredlie di striscia effettivamente spruzzata.
Striscia di larghezza cm 12 per demarcare parchbggica o gialla bus)
Segnaletica in vernice spatrtitraffico rifrangenteriposto di resina alchidica e clorocaucciu)
Cancellatura di segnaletica orizzontale in vern{cgediante sopraverniciatura), eseguita su qualuntipe di
pavimentazione, compreso ogni onere accessoriotfgrere la perfetta scomparsa del segno da elimin
Per linee fino a 15 cm di larghezza
Su passaggi pedonali e altri segni sulla carreggiat
Verniciatura Rossa Pista ciclabile
Segnaletica in vernice rossa RAL 3009 o altro edldfrangente (composto di resina alchidica e daueciu) da
sottoporre all'approvazione della DL su campioretaecondo le disposizioni ministeriali e del cediella strada
Occhi di gatto
Dispositivi per segnaletica orizzontale e dispwsiifrangenti
Dispositivi ad alta rifrangenza corpo in resinaiperica, sezione trapezoidale arrotondata, dim9g&0x1.5h circa,
con lente in policarbonato ad elevata rifrangenzeolori bianco-rosso-giallo-verde combinati a iéstta d. |.
Con due superfici rifrangenti
Posa segnaletica complementare
Posa in opera di calottine rifrangenti in materiliersi e dimensioni variabili quali "occhi di ¢alt e similari mediante
ancoraggio alla pavimentazione con miscele colapgiropriate e idonee su qualsiasi tipo di paviamaohe, incluso il
costo del collante; ovvero posa di catadiottrilperriere di tipo "guard-rail”,graffette o viti comgse
Posa calottine e catadiottri
SEGNALETICA VERTICALE
Cartelli stradali e pannelli integrativi normalitzéart.37.1/37.5 C.P.A.) Segnale stradale in laeidi alluminio a
forma triangolare con spigoli smussati conforme &#b. 11 1, art. 80 D.P.R. 495/92 lato virtualdlenelimensioni
indicate.il supporto in alluminio dovra aver subditonecessarie lavorazioni quali: carteggiaturacaeica, sgrassaggio,
lavaggio, fosfocromatazione e lavaggio demineratizzquindi, dopo l'applicazione di vernici tipo skaprimer, dovra
essere verniciato in color grigio neutro con preoceslettrostatico e polveri termoindurenti cottdastho a 180 °C per
30'. sul supporto cosi preparato verra applicatpdhicola retroriflettente "a pezzo unico" seconitlaisciplinare
tecnico approvato con D.M. 31/5/95, n. 1584 e s.i.m(Al= supporto in lamiera di alluminio; E.G.= Ipeola
retroriflettente classe 1; H.l.= pellicola retrtetfente classe 2).
600 mm, sp. 30/10, Al, H.I.
Cartelli stradali e pannelli integrativi normalitizgart.37.1/37.5 C.P.A))
Segnale stradale in lamiera di alluminio a formraaiare o ottagonale, conforme alle tab. Il 2,34, 80 D.P.R. 495/92
diametro o lato virtuale nelle dimensioni indicatesupporto in alluminio dovra aver subito le nesarie lavorazioni
quali: carteggiatura meccanica, sgrassaggio, lasadgsfocromatazione e lavaggio demineralizzatoindi, dopo
I'applicazione di vernici tipo wash-primer, dovresere verniciato in color grigio neutro con prooeskettrostatico e
polveri termoindurenti cotte al forno a 180 °C [®&0'. sul supporto cosi preparato verra applicatgddicola
retroriflettente "a pezzo unico" secondo il distipte tecnico approvato con D.M. 31/5/95, n.1584. en. i. (Al=
supporto in lamiera di alluminio; E.G.= pellicoktroriflettente classe 1; H.l.= pellicola retrogitiente classe 2).
Diam. 600 mm, sp. 30/10, Al, H.I
Diam. 900 mm, sp. 25/10, Al, H.I
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Cartelli stradali e pannelli integrativi normalitizgart.37.1/37.5 C.P.A))

Segnale stradale in lamiera di alluminio o panneitegrativo rettangolare conforme alle tab. Il,7a8. 80 D.P.R.
495/92 e alle fig. 11 339,340, art. 135 D.P.R. 425/il supporto in alluminio dovra aver subito kecassarie lavorazioni
quali: carteggiatura meccanica, sgrassaggio, lasadgsfocromatazione e lavaggio demineralizzatoindi, dopo
l'applicazione di vernici tipo wash-primer, dovrssere verniciato in color grigio neutro con prooeskettrostatico e
polveri termoindurenti cotte al forno a 180 °C [®&0'. sul supporto cosi preparato verra applicatgddicola
retroriflettente "a pezzo unico" secondo il disitipte tecnico approvato con d .m. 31/5/95, n.1581 m. i. (Al=
supporto in lamiera di alluminio; E.G.= pellicoktroriflettente classe 1; H.l.= pellicola retrogitiente classe 2).

Lato 600x900 mm, sp. 30/10, Al, H.I

Cartelli stradali e pannelli integrativi normalitzéart.37.1/37.5 C.P.A.)

Segnale stradale in lamiera di alluminio o pannigitegrativo a forma quadrata o romboidale confoatietab. 11 5,6,9
art. 80 D.P.R. 495/92. il supporto in alluminio davaver subito le necessarie lavorazioni qualitecmjiatura
meccanica, sgrassaggio, lavaggio, fosfocromatazda®aggio demineralizzato, quindi, dopo l'ap@ioae di vernici
tipo wash-primer, dovra essere verniciato in c@udgio neutro con processo elettrostatico e poltenmoindurenti
cotte al forno a 180 °C per 30'. sul supporto posparato verra applicata la pellicola retroriéete "a pezzo unico"
secondo il disciplinare tecnico approvato con D3/5/95, n.1584 e s. m. i. (Al= supporto in lamidiaalluminio;
E.G.= pellicola retroriflettente classe 1; H.l.dlpela retroriflettente classe 2).

Lato 500 mm, sp. 25/10, Al, H.I

Sostegni per segnali stradali in uso nella cittalatinoPalina semplice o piantana in tubo di aiccEncato a caldo,
spessore minimo mm 3,25 (pn). puo essere richasthe con cavallotti saldati alla base per il figga con sistema
BAND-IT (prs).

Diam. 60 hda 2.81a3.80 m

Posa segnaletica verticale

Posa in opera di qualsiasi tipo di sostegno tukadiqualsiasi altezza o sviluppo, in qualsiash tith pavimentazione,
compresi masselli o lastre in pietra, cubetti difido e similari. il prezzo e comprensivo di tugti oneri previsti quali:
scavo, perforazione, demolizione, basamento in loomgrato cementizio al 250, ripristino della pavintaione
esistente, pulizia dell'area e asportazione dedmade di risulta.

Diam. <= 60 mm

Diam. >= 90 e <= 120 mm

Rimozione segnaletica verticale

Recupero di qualsiasi tipo di sostegno, su qualsips di pavimentazione. per recupero si intendedémolizione
completa del basamento, l'estrazione del sostegtenrb e riutilizzabile ed il ripristino o la sifitura della
pavimentazione esistente, la pulizia del sito spbtatazione del materiale di risulta.
Diam <=60 mm
Diam >=90 e <=120 mm
Modificha aiuole - abbattimento barriere architettoniche
Rimozione, accatastamento nell'ambito del cantergposizionamento in quota di bordure in pietréstesti su
sottofondo in cls Rck 250, compresa la rifinitutainfianco in cls dei giunti, il ripristino dellpavimentazione stradale
in bitumato ed ogni opera per dare il lavoro firatoegola d'arte
bordure in pietra sp. cm. 10-12: marciapiedi eniste
Scavo a sezione obbligata o a sezione ristrettagea tubazione e manufatti, in terreni scioltompatti, fino a 2 m di
profondita rispetto al piano di shancamento, esegron idonei mezzi meccanici, con eventuale iBt® manuale
ove occorra, esclusa la roccia da mina ma comptasianti rocciosi ed i blocchi di muratura finddgb0 m3, misurato
in sezione effettiva, con deposito dei materialadiidello scavo stesso.
Anche in presenza di acqua fino ad un battenteimasdi 20 cm

condotti fogna bianca
Misto granulare di cava o di fiume, anidro, confermle prescrizioni della citta' attualmente vigenbmposto di
grossa sabbia e ciottoli di dimensioni non supedaocm12, assolutamente scevro di materie terrdserganiche con
minime quantita’ di materie limose o argillose
sfuso
Spandimento di materiali vari per spessori supeaam 3, provvisti sfusi sul luogo d'impiego, parformazione di
strati regolari, secondo le indicazioni della dioe® lavori, compreso gli eventuali ricarichi dusata cilindratura ed
ogni altro intervento per regolarizzare la sagoeglicstrati
Materiali terrosi, sabbia, graniglia, pietrischedtabilizzato e simili, sparsi con mezzi meccanici.
Compattazione con rullo pesante o vibrante defltatdi fondazione in misto granulare anidro oi aftateriali anidri,
secondo i piani stabiliti, mediante cilindraturastaati separati sino al raggiungimento della cotgzat giudicata
idonea dalla direzione lavori
Per spessore finito fino a 30 cm
Prowvista sul luogo dimpiego di misto granularabdiizzato a cemento confezionato con inerti prosmet dalla
frantumazione di idonee rocce e grossi ciottol eudi curva granulometrica sia collocata all'intedel fuso anas 1981
premiscelato con idoneo impasto con aggiunta ditkgl m23 di cemento tipo 325,di kg 75 al médi fileecon resistenza
a compressione a 7 giorni compresa tra 30 e 50rkgé& miscelate gli inerti dovra' avere una pergigacentuale in
peso alla prova Los Angeles inferiore od ugual® a S8uccessiva stesa per la formazione di strafolaee secondo le
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indicazioni della D.L., compresi gli eventuali nigzhi durarte la cilindratura ed ogni altro intente per regolarizzare la
sagoma dello strato - la densita'in sito dovratmssiguale o maggiore al 97% di quella ottima deigata in
laboratorio (a. as.h.o modificata)
Per ogni m3 dato in opera costipato, esclusa lgattazione
Compattazione con rullo pesante o vibrante defltatdi fondazione in misto granulare anidro oi atateriali anidri,
secondo i piani stabiliti, mediante cilindraturastaati separati sino al raggiungimento della comegat giudicata
idonea dalla direzione lavori
Per spessore finito fino a 30 cm
Provvista e stesa a tappeto di calcestruzzo bitosoiper strato di usura, conforme alle norme ecpisni tecniche
approvate con Deliberazione della Giunta Comunal@atino del 28/11/2000, steso in opera con vibmidfice a
perfetta regola d'arte secondo la vigente normagivie eventuali indicazioni della D.L., compresonére della
compattazione con rullo statico o vibrante contadfeostipante non inferiore alle 12 tonnellate/esa la preparazione
della massicciata sottostante e la provvista este'emulsione bituminosa di ancoraggio
Steso a mano, per uno spessore finito compressa par 3
Abbattimento di barriera architettonica su maradpi con pavimentazione in asfalto
Abbattimento di barriera architettonica su maraadpi con pavimentazione in cubetti
Disfacimento di pavimentazione, compreso lo scaeb fdndo sabbioso, la cernita dei cubetti utilizliall loro
accatastamento nell'ambito del cantiere per untaanreimpiego in sito o per il trasporto nei negjai municipali
In cubetti di porfido, di sienite o diorite
Barriere salvapedone
La barriera di protezione pedonale semplice o ad aggregazioni, ove previsto dalleléadi progetto o su indicazione
della DL, sara costituita da un telaio di ferrocato a caldo sia internamente che esternamentat{guaninima di
zinco 300 g/mq) composto da due montanti in prifilguadrato (50x50 mm spessore 4mm), un traverigaonmtale
superiore in profilato rettangolare (50x10mm spes&mm), un traverso orizzontale inferiore rettdagm (50x20 mm
spessore 2mm), due traversi inclinati costituitifeiai piatti (25x10 mm), che forgiati vengono autriociarsi al centro
della struttura.
All'incrocio dei ferri piatti, in alternativa allstemma inciso descritto successivamente, saraedagersi I'inserimento
di una piastra circolare sagomata in ferro zineataldo e verniciata (diametro 60mm spessore 2mm).
Il corrimano tubolare, sempre in ferro zincato Eloga(diam. 48mm spessore 3mm), sara fissato aistahte montante
superiore orizzontale attraverso ferri piatti (28min) posti perpendicolarmente come distanziatori.
Gli elementi dovranno essere assemblati mediarttradaldatura. Le saldature dovranno essere megolarive di
scorie, soffiature ed altri difetti apparenti. 8\vdanno evitare spigoli taglienti e sbavature.
Nel senso di marcia degli autoveicoli ogni barridigrotezione pedonale dovra prevedere I'apposeisul lato piu
prossimo alle autovetture di una piastrina catangente (cm 4x8) al fine di essere resa piu vesibil
Nel prezzo di elenco sono compresi lo scavo edfzzazione dei basamenti in cls dosato a 250 Kepdiento 325, il
reinterro ed il ripristino della pavimentazionestsnte.
La posa dei plinti di fondazione (25x25x30 cm) sard5 cm dal piano di calpestio e la sigillaturdiadsede stradale
dovra essere effettuata nella tipologia esisteritepoogetto.
Il trattamento di verniciatura dovra essere esegpitevio trattamento chimico di aderenza con fagiane ai sali di
zinco, con polvere poliestere termoindurente mommetica RAL ( n° 7016 grigio antracide opaco), spes minimo
60 micron.
Le forme, le principali dimensioni e le carattdoBe assegnate alle varie strutture risultano dagnhi allegati, salvo
guanto verra ulteriormente precisato dalla DL &lf@secutivo delle opere.
La piastra circolare in ottone (diametro 120mm spes 1,5mm) raffigurante inciso lo stemma della&Gili Biella, da
posizionarsi nelle barriere di protezione pedormale previsto dalla DL, in corrispondenza dei dwevérsi inclinati
costituiti da ferri piatti che si incrociano al ¢endella struttura, mediante chiodi in ottone staeaotonda, e quant’altro
occorra per dare il lavoro finito a regola d'arte.
a un modulo
Fornitura e posa di piastra circolare in ottone owisione stemma "Citta' di Biella" come deserittel capitolato
speciale d'appalto
Attraversamento pedonale rialzato
Realizzazione di attraversamento pedonale rialgpéssore cm 7, esclusa raccolta e smaltimento auqteoriche, la
pitturazione e l'abbattimento delle barriere amthiniche compresa la risagomatura della sedead¢rad

Via Ivrea nei pressi di BiverBanca
Imprimitura con sistema Street-Print e verniciatdrattraversamenti pedonali rialzati, con verriganca ad acqua e
speciale resina in polimeri di cemento colore rpssonpresi i quadrati color giallo cm. 20x20 sulenpe, compresa
l'apparecchiatura per la stesa del colore, i mbeiguant'altro necessario per I'esecuzione del&p

Via Ivrea nei pressi di BiverBanca
Isole spartitraffico Via Ivrea zona Biverbanca
Taglio netto e parallelo dell' asfalto eseguito ctipper per tutta la profondita dell' asfalto.

aiule spartitraffico via Ivrea nei pressi della &ilszanca

Scavo a sezione obbligata o a sezione ristrettagea tubazione e manufatti, in terreni scioltompatti, fino a 2 m di
profondita rispetto al piano di sbancamento, eseguon idonei mezzi meccanici, con eventuale irgety manuale
ove occorra, esclusa la roccia da mina ma comptesianti rocciosi ed i blocchi di muratura findgb0 ms3, misurato
in sezione effettiva, con deposito dei materialasiidello scavo stesso.
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Anche in presenza di acqua fino ad un battenteimasdi 20 cm

aiule spartitraffico via Ivrea nei pressi della &ilianca
Guide rette e curve di gneiss e simili, di altedzacm. 25 a cm. 30, in pezzi di lunghezza di almeno0.90 con
smusso non inferiore a cm. 1x1, lavorate a spigeliin tutte le parti fuori terra, flammate o laade a punta fine sulla
faccia superiore e lavorate a punta fine swtxif vista verticale, o a piano naturale di caslacaso di pietra tipo
luserna, per un'altezza di almeno cm.18 rifilatdqeiadrate sulle teste per tutto lo spessore ecpeB sulla faccia
opposta a quella vista, di colore uniforme, esctusslle macchiate o comunque difettose.
dello spessore di cm.12
Posa di guide rette o curve dello spessore di éndli gneiss, graniti, sieniti, dioriti e simili,takza da cm.25 a m.30, in
pezzi di lunghezza variabile da m. 040 / 0,50 a,90.¢ 1,00 su strato di calcestruzzo dello spesdboen.15 e della
larghezza di cm.22 (cemento mg.15, sabbia mc.Ogtil@jetta mc.0,800) compreso: I'eventuale scakeodemolizione
del letto di posa preesistente; il carico ed isp@to del materiale eccedente alle localita' im@icod alla discarica; la
perfetta sigillatura dei giunti con colata di pasatdi cemento ogni opera di scalpellino.
con scavo eseguito a macchina

Formazione di prato, compresa la regolarizzaziaig@no di semina con livellamento sminuzzamentastrellatura
della terra, provvista delle sementi e seminacoagitrasporto in discarica degli eventuali matediarisulta
Con preparazione manuale del terreno
Compresa, inoltre, la fresatura alla profondita'idariore ai cm 12
Compresa, inoltre, aratura e fresatura, alla paifahnon inferiore ai cm 30
Su cassonetto gia' preparato di cm 15, compreearidaura e stesa di terra agraria
Compreso lo scavo del cassonetto di cm 15 e latfmane stesa di terra agraria
Su cassonetto gia' preparato di cm 40, dissodansettimfondo compresa la fornitura e stesa di tegraria
Compreso, inoltre, lo scavo del cassonetto di cradfdrnitura e stesa di terra agraria
aiule spartitraffico via Ivrea nei pressi della &ilianca
Segnali complementari e colonnine

Delineatore speciale di ostacolo, escluso sostegh@ventuale segnale di direzione obbl., sistemandbraggio
compreso, altezza cm 50, sviluppo cm 40, comegddl 472 art. 177 D.P.R. 495/92
Spessore 30/10, D.G.
Via Ivrea nei pressi di BiverBanca
Rotatoria Via Ivrea /Corso Pella
Posa segnaletica complementare
Posa in opera di delineatore speciale d'ostacatacgeolare compreso il materiale di ancoraggionutéria ecc. lo
stesso prezzo si applica per la posa di specchabpbco di qualsiasi diametro.
Posa delineat. spec. di ostacolo o specchio pacabol
Via Ivrea nei pressi di BiverBanca
Rotatoria Via Ivrea /Corso Pella

Nuovo allestimento arboreo

Fornitura compreso il trasporto e lo scarico sgludel piantamento delle sottoelencate specieaboreirconferenza
del tronco in centimetri misurata a metri 1.00 elagh=altezza complessiva della pianta dal colletfgianta fornita in

vasoz=pianta fornita in zolla ha=altezza da tealgpdlico di rami inferiore

Celtis australis cfr=20-25 ha=3.50 z

Messa a dimora di alberi con circonferenza delofestmpresa tra cm 20 e cm 25, comprendente lo sdele buca

(previo controllo dei sottoservizi e rimozione dgllavimentazione bituminosa e smaltimento alle fict discariche

compresi i rispettivi corrispettivi) il carico eagporto in discarica del materiale di risulta, lavwwista di terra vegetale,
il carico e trasporto delle piante dal vivaio, ihptamento, la collocazione di tre pali tutori @gho di conifera trattato
in autoclave del diametro di cm 8, lunghezza di.B02 altezza fuori terra di m 1.80, collegati torelative smezzole,
tre legature al fusto con apposita fettuccia odegain canapa, kg 50 di letame bovino maturo, 0 di concime a
lenta cessione, la formazione del tornello e sghbanenti di cui il primo al momento del piantamento

Buca di m 1.50x1.50x0.90
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Adempimenti al d.Igs. n.81/2008
Tutti i prezzi utilizzati sono gia comprensivi degheri di sicurezza che verranno scorporati
ed evidenziati nelle successive fasi progettuali.

Alla luce della tipologia delle opere in progetiopsevede la realizzazione di lavorazioni
omogenee tali da consentirne I'esecuzione ad umpeesa, prescindendo dalla stesura di un piano
di sicurezza ai sensi del D.Lgs 81/2008.

In ogni caso, I'onere relativo alla progettaziore piano di sicurezza, e stato contemplato

nella voce “Spese Tecniche” delle somme a dispmsizidellAmministrazione nel Quadro
economico, a cura dell’'Ufficio Tecnico Comunale.
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C) STUDIO DI PREFATTIBILITA' AMBIENTALE

Nel contesto in cui si svolge, su sedime stradaistente, non si puo che constatare
lassenza di motivi morfologici o di natura arctibeica tali da sconsigliare la
fattibilita dell'intervento.

INDICAZIONI GEOLOGICHE PRELIMINARI

Gli interventi in progetto non prevedono scavi,t@eto non si rendono necessarie
indagini geologiche, suppletive rispetto a quantmtenuto nel Piano Regolatore
Generale Comunale.

CONFORMITA' ALLE NORME AMBIENTALI ED URBANISTICHE

Nella progettazione preliminare delle opere, siegificato che:

- l'area si trova in zona in cui non sussistono Mindd natura paesaggistica né
idrogeologica, e comunque la natura degli intetiveon comporta interazioni con il
suolo;

- per la tipologia di lavorazione, che non prevedavisoltre il cassonetto stradale
esistente, non si ritiene di avviare le procedwlative alla “verifica preventiva
dell'interesse archeologico” ai sensi degli ark.e996 del D.Lgs. n.163/2006 ai fini
dell'applicazione dell'articolo 28, comma 4, deld@e dei Beni Culturali e del
Paesaggio di cui al Decreto Legislativo 22 gen28i@4, n. 42,

- non esistono opere in contrasto con la Norme duakibne degli Strumenti

Urbanistica vigenti.

28



D) QUADRO ECONOMICO

Il costo complessivo dell'intervento si pud cosissumere per categorie di opere:

IMPORTO : Importo
RIEFILOGO Opere finite | Mano d'opera : Qnen Totale
sicurezza
ROTATORIA VIA IVREA-VIA PELLA € 87.968,07| € 238.748.46| € 7.250,47| € 95.218,54
PISTA CICLABILE VIA IVREA € 80.266,95| € 28.254,08| € 2.561,35| € 82.828,30
TOTALI € 168.23502 € 67.00254 € 9.811,82 € 178.046,84
QUADRO ECONOMICO

IMPORTO A BASE D'ASTA € 168.235,02
INCIDENZA MANO D'OPERA € 67.002,54
ONERI PER LA SICUREZZA € 9.811,82

IMPORTO DEI LAVORI € 178.046,84
SOMME A DISPOSIZIONE DELL'AMMINIS TRAZIONE
WA 10% ROTATORIA £ 952185
VA 22% PISTA CICLABILE £ 1822223
SPESE TECNICHE (Progettazione, coord sicurezza, DL a cura UTC) € 356094
FONDQ ACCORDI BONARI € 5341 41
ILLUMINAZIONE ROTATORIA CON CORPIILLUMINANTI A LED £ 300000
IMPREVISTI ED ARROTONDAMENTI £ 306.73
TOTALE SOMME A DISPOSIZIONE £ 39095318 €  39.953,16

IMPORTO DI PROGETTO € 218.000,00

In forza del convenzionamento con Citta Studi SpAcd alla D.G.C. n. 471 del 22.11.2013 ed alla
Determinazione Dirigenziale n. 805/PT del 28.11201in corso di stipula, non sono previsti oneri pe
I'acquisizione delle areeecessarie alla realizzazione della rotatoriapsndp in tal modo rese disponibili al

Comune di Biella senza oneri diretti.
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E) CRONOPROGRAMMA DEI LAVORI

Novembre
2014

Dicembre|

2015

Gennaiqg

Febbraio

Marzo

Aprile

Maggio

Giugno

Luglio

MESI

1

2

4

8

9

10

Approvazione progettoGennaio

PRELIMINARE

2014

X

Redazione e
approvazione progett
DEFINITIVO

O

Redazione e
approvazione progett
ESECUTIVO

O

FINANZIAMENTO

GARA APPALTO

CONTRATTO
D’APPALTO

CONSEGNA
LAVORI

ESECUZIONE
LAVORI

Agosto
2015

Settembrg

Ottobre

Novemb|
re

Dicembre|

Gennaio
2016

MESI

11

12

13

14

15

16

ESECUZIONE
LAVORI

X

X

COLLAUDO
TECNICO
AMMINISTRATIVO
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F) DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA

Esempi fotografici.

Esempio di corsia ciclabile riservata ricavataalaHlrreggiata (fonte: internet)
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DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA ASSE DI VIA IVREA

-

Fig. 2 — Via Ivrea. Le corsie riservate alle bliefte saranno realizzate sui lati destro e sinistro

Fig. 3 — Via Ivrea. Le corsie riservate alle bietté saranno realizzate sui lati destro e sinistro
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Fig. 4 — Via lvrea. Verra realizzata una corsidatide per ogni senso di marcia

-———,————

Fig. 6 — C.so Pella — Citta Studi.
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Fig. 7 — Complesso di Citta Studi e parcheggio

Fig. 8 — Via lvrea. Le corsie riservate alle blieite saranno realizzate sui lati destro e sinistro

Fig. 9 — Via Ivrea. Incrocio con Via per Pollonmef pista ciclabile.
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Studio dei punti critici nell’asse viario per la ddinizione della pista ciclabile

Gli innesti della pista ciclabile saranno adeguatat® segnalati per consentire agli utenti della
presenza di una pista ciclabile all’'uscita dall@nala.

Fig2. Innesto pista ciclabile lato intersezione Iviea e via Pollone
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La presenza delle fermate degli autobus e puntpedcolo per gli utenti deboli; vanno quindi
adeguatamente studiate e segnalate in modo dantmes®a la salita e la discesa dall’autobus dei
pedoni sia il passaggio degli utenti in biciclettaicurezza.

Fig 3a 3b. Fermate dell’autobus all'altezza del3T

Fig 5a 5b Fermate dell’autobus all'altezza di vieeh, 103
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L’ideale sarebbe permettere agli utenti in bicteledi passare nella parte retrostante la zona di
attesa dei pedoni; ma, come si puo notare dalleaignmquesto non e sempre possibile. Quindi una
prima ipotesi fu di avanzare le pensiline ed i sdigii indicazione delle fermate degli autobus per
ricavare lo spazio necessario al passaggio deti@ldita dietro gli stessi; lo schema adottato ,
invece, prevede di disegnare un attraversamentmnpésl zebrato, di larghezza ridotta, in
corrispondenza delle porte di salita/discesa dgl bu

Es. Pista ciclabile dietro alla pensilina
(Fonte: “Linee Guida Zone 30 — Linea Guida 10 +é&f
delle piste ciclabili — Regione Piemonte — Giugn0?2’)

Es di schema adottato.

(Fonte: “Linee Guida Zone 30 — Linea
Guida 10 - La rete delle piste ciclabili —
Regione Piemonte — Giugno 2007")

In comispondenza delle fermate der mezzi pubblics, 1 cichistt devono rallentare e all'occorrenza dare la
precedenza ai pedom (fonti: Ewopean Commission, 1998, Adomis - Analysis and Development of New Insight into
Substitution of Short Car Trnips by Cydling and Walking, Damsh Road Directorate, 2000, Collection of Cycie Concepts)
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Nelle intersezioni semaforizzate i ciclisti possaseguire il flusso delle automobili secondo il
medesimo codice della strada. Particolare atteezi@nposta invece agli incroci non semaforizzati
ed alle rotonde. E necessario distinguere casease se far seguire al ciclista 'andamento delle
automobili oppure quello dei pedoni; tracciandoi ¢agista ciclabile o lungo la strada o affiancata
alle strisce pedonali.

Per la scelta si possono tenere in conto divetsirfaquali il flusso di automobili passante per
l'intersezione, il rischio di incidenti all'interndella stessa e la differenza di costi stimatiipshkre
differenti interventi. (si vedano gli elaboratiehati)

Fig5. Incrocio tra via Ivrea, via Mentegazzi e 8talla Fornace

Fig6. Incrocio tra via Ivrea e Strada alla Fornace.
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Fig 6a 6b. Rotatoria all'intersezione tra via Ivre@& Antonio Serpentiero, via Rinaldo Rigola e @anta Maria di
Campagnate.

Esempio:

Esempio di
inserimento di una
pista ciclabile
monodirezionale in
una rotatoria con
diametro di 28 metri:
la corsia ciclabile puo
essere riportata
direttamente in
corona, senza
tuttavia allargare la
sede carrabile; tale
indicazione infatti
riveste
sostanzialmente il
significato di
sottolineatura della
presenza ciclabile e
di segno di continuita
dei percorsi

Progetto per Sesto
fiorentino (Fl) -
Disegno Polinomia
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Fig 7. In questo tratto verra realizzato un percoegl uso promiscuo del marciapiede per
ottimizzare gli spazi, data la larghezza dellostesd in modo da permettere ai ciclisti un pekcors
in parte anche in mezzo al verde.

Fig 8. Dopo la rotatoria la carreggiata si resingarecchio, € necessario un sistema di
segnalazione ottimale destinato ai conducenti agritevetture per indicare la presenza della pista
ciclabile e un adeguato sistema di protezione deitta ciclabile per mantenere i ciclisti in
sicurezza.
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Fig 10a e 10b. La carreggiata ora a due corsismisaemso ed una dall’altro, diverra ad una corsia
per senso di marcia per far spazio alla pistaloildaAltezza fine via Ivrea.
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Si elencano di seguito alcuni problemi e critidtrisolvere:

AN

-

B W SR

Fig 11. Campana del vetro da rimuovere — iniziolviaa - ITIS (lato destro)

\\\u\\\ L}ﬂi’

Figl3. Previsto restringimento del marciapiedeersgzione tra via Ivrea e via Marucca (lato
destro)

Fig 14. Criticita da asfaltare (lato destro)
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Fig 16. Barriera architettonica da abbattere. Aléevia Ivrea, 16 (lato destro)

Fig 17. Marciapiede molto stretto. Altezza via Br@9 (lato sinistro)
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Fig 19. Abbattimento cordoli e creazione scivolango il viale alberato (lato destro)
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DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA - PISTE ESISTENTI (BIELL A)

Fig. 4b
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ROTATORIA

Incrocio Via Ivrea — Corso Pella (vista da Via lrgovrappasso Citta Studi)

Via Ivrea — Corso Pella (vista da Via Ivrea)
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Corso Pella all'intersezione con Via lvrea
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Strada Barazzetto Vandorno nei pressi dell'increcio Via Ivrea
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